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Popis lokality

PredloZzend dopravni studie feSi moznost dopravniho pripojeni byvalého arealu dolu Frenstat. Tato
lokalita prochdzi nyni rekultivaci a bude pfeddna do majetku obce. Obec Trojanovice si nechala
zpracovat urbanisticky koncept pro studii proveditelnosti, k niz tato dopravni studie navazuje.
Vsechny dfive zpracované studie budou soucasti zadavacich podminek pro vybérové fizeni, ze
kterého vzejde projektant jak samotné centralni oblasti (1. etapa, prioritni investi¢ni oblast P10), tak i

navrhu stavby pro cely aredl.

Tato dopravni ¢ast studie dava tedy prvni vstupni predpoklady primdrné pro navrh PIO. Zavéry
vychdzi pouze z verejné dostupnych dat a nebyly konzultovany s pfislusSnymi DOSS. Jednd se tedy
Cisté o profesni ndzor projektanta této studie. Jako vstupni podklady pro zpracovani studie byl pouzit
koncept studie proveditelnosti aredlu dolu Frenstat, data o prUjezdech dopravy na nadrazené
komunikaéni siti z vefejnych zdroji RSD a také nazory zastupiteldl obce Trojanovice. Soudasti studie
proveditelnosti byly nastaveny zakladni parametry pro celé uzemi, kde jeden z hlavnich predpokladd
je napfriklad idea 15 ti minutového mésta, kde nebude vedend z4dna zbytna doprava a mélo by se
jednat o lokalitu ,bez aut”. Stejné tak v ramci dopravni koncepce bylo uvaZovano, Ze na vjezdu do
aredlu bude zachytné parkovisté pro cely areal, které naplni potfebnou bilanci dopravy v klidu. Dale

bude aredlem vedena planovana cyklostezka neregiondlniho vyznamu.

Z pohledu zpracovatele dopravni studie je nutné pfiznat, Ze do doby zpracovani této ¢asti nebyla
podrobnéji zndma ndpln oblasti mimo PIO a tim se mirné omezila moZnost zhodnoceni dopravnich
opatteni pro vyhledovy stav. Proto je tento vyhledovy horizont feSen spiSe formou doporuceni a
variantnich moZnosti. Zde jako zpracovatelé citime, Ze bez pfimého kontaktu s DOSSy, kde bude
nutné predstavit celou ideu zaméru revitalizace, nebude mozné stanovit adekvatni dopravni opatfeni
bez detailnéjsi znalosti pIného naplnéni arealu. Diky tomu se také doporuceni pro PIO sousttedilo na
maximum zachovani stavajiciho skeletu a pokud moZno minimdlnich dprav. V pfipadé vyznamnéjsiho
zasahu jiz pro PIO do dopravniho skeletu by mohla nastat situace, kdy tyto uUpravy nebudou

vyhovujici pro plné naplnéni aredlu a tim by se jednalo o pouze docasné Upravy.

Co se tyCe popisu soucasného stavu, tak v aredlu se nachazi sestava stavajicich komunikaci, které
slouZili pro vlastni obsluhu aredlu. Vjezd do aredlu byl primdrné ze severni strany pres vratnici, ale je
zde také jizni napojeni, které je v soucasné dobé uzavieno. Severni napojeni navazuje na mistni
komunikace. Jizni napojeni je zausténo do uUcelové komunikace (dle pasportu 2u) a ddle pak na

nadfazenou komunikaéni sit, ktera je vtomto misté zastoupena silnici prvni tfidy 1/58.
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Komunikace v aredlu jsou v c¢dstecné udrZovaném stavu, ale vramci PIO se uvaZuje s jejich
rekonstrukci, pfipadné vystavbou novych. Rozsah téchto upravovanych / novych komunikaci je
stanoven zdstupci investora v samostatné pfriloze (Castec¢né je tento rozsah zobrazen i v dopravnim

schématu pro PI1O).

Z pohledu nemotoristické dopravy zde prochdzi pouze cyklisticka trasa na severni hrané arealu
(Radegastliv okruh 1-5, 7). Pro pési zde neni vytvoren Zadny samostatny prostor a pési se zde

pohybuji spolecné s vozidly.

Verejnd doprava je vokoli zastoupena pouze autobusy priméstské dopravy (linky 980 a 985)

s nejblizsi zastavkou , Trojanovice, rest. U Bac”.

Doprava v klidu / pohybu

Potfeba dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel) je vybilancovana na zakladé CSN ve znéni
pozdéjsich predpist. Tyto tabulky jsou jak pro PIO tak i pro vyhledovy stav uvedeny jako samostatné

pfilohy.

Celkem je nutné pro predmétny zamér vramci PlO realizovat minimalné 343 parkovacich stani.
Vradmci vzajemné zastupitelnosti jednotlivych funkci, také c¢astecné nepravidelnému provozu
nékterych funkci byl stanoven limit v rozmezi 250 — 350 stdni. Pfesné hodnoty budou specifikovany
v dal$im stupni projektové dokumentace a také po konzultaci s pFislusnymi DOSS. Z pohledu dopravy
v pohybu se uvaZuje (a to i vkapacitnim posouzeni) s celkovym poctem jizd za 24 hodin v obou
smérech s hodnotou cca 1574 jizd. Tato doprava byla pfifazena na komunikaéni sit a se zohlednénim

stavajici dopravy bylo provedeno orientacni kapacitni posouzeni (viz bod Kapacitni posouzeni).

Pro vyhledovy stav byl proveden vypocet pouze v omezené podrobnosti, kdy vstupni hodnotou bylo
primarné HPP a z néj se dopocitali jednotlivé ukazatele pro vypocet bilance dopravy v klidu. Zde
vypocet dospél do hodnoty cca 528 parkovacich stani. Pfi prevedeni na dopravu v pohybu se

dostavame na hodnotu 2351 obousmeérnych jizd za 24 hodin.

Dopravni skelet a profily komunikaci

PIO
Dopravni skelet pro PIO mél za cil co nejvice respektovat soucasny stav komunikaci. Z toho dlivodu
bylo provedeno kapacitni posouzeni pro hlavni dva pripojovaci body. Ty jsou oznaceny jako A a B.

Z pohledu kapacity byl vypracovan vypocet pouze pro kfizovatku A, ktera je z téchto dvou kapacitné
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omezenéjsi. Jedna se totiz o prlsecnou (kfiZovatka B je ,kvazi“ stykovd) a dochazi zde tedy
k mnohem vétSimu poctu pohybl. Proto lze konstatovat, Ze kdyZ tato kfiZovatka vyjde jako
vyhovujici, tak lze predpokladat stejny vysledek i u kfiZovatky B. Detailni popis kapacity je

v samostatné kapitole této zpravy.

V ramci dopravniho skeletu nedochazi pro PIO k zdsadnim zméndm. Investor uvazuje s doplnénim a
opravou C¢asti stavajicich komunikaci, které jsou i mimo vlastni PIO. Stejné tak je uvazovano
s doplnénim povrchového parkovisté v misté stdvajici drahy pro motokary. Toto parkovisté bude
slouzit jako hlavni zachytny bod pro vozidla pfijizdéjici do aredlu. Dle naseho doporuceni vyrazné
apelujeme na to, aby vramci vlastniho aredlu bylo uvaZovdno s realizaci podélnych, pfipadné
kolmych parkovacich stani. Jsme si jisti, Ze snaha o absolutni vylouceni dopravy z aredlu bude
negativnim aspektem, ktery neumoini rozvoj celého zaméru. Parkovaci stani se déli na nékolik
kategorii a stejné tak jsou k nim i vazany minimalni dochazkové vzdalenosti. Toto je aspekt, ktery
nelze ignorovat, ale doporucujeme velmi dikladné zhodnotit i pfipadné negativni dopady. Tato

Uvaha bude opét soucasti podrobnéjsiho provéreni v ramci dalsiho stupné PD.

V ramci PIO se uvaZuje s tim, Ze jiz bude provedena nové planovana cyklostezka prochazejici Uzemim.
Tato trasa je pfevzata od zadani investora a je zobrazena v dopravnim schématu. Vedeni trasy je

uvazovano mimo hlavni dopravni prostor.

Vyhled:
Dopravni skelet pro vyhledovy stav jiz nefesi primarné trasy obsluznych komunikaci, ale pfedevsim
zakladniho komunikacniho skeletu daného Uzemi. BohuZel tato uvaha byla zpracovana bez

podrobnéjsi znalosti vyuziti celého arealu.

Jako primarni doporuceni projektanta Ize upozornit na navrh Upravy na jednosmérné komunikace.
Prvotnim predpokladem pro tuto Upravu je snaha o zamezeni prlijezdu dopravy v okoli namésti, kde
se nachazi PIO (coz je funkce primarné verejné vybavenosti) a nasledné skoly. Ponechanim
jednosmérné dopravy se intenzita z celého arealu rozdéli na 2 poloviny a tim bude mozné bezpecnéji
propojit funkce v okoli ndmésti s nim samotnym. Stejné tak by bylo vhodné uvazovat napfiklad se
za€lenénim nameésti a celého verejného prostoru do napfiklad shodného materidlového reseni
vjedné drovni, kde bude doprava vedena ve vymezeném prostoru. A diky jednotnému
materidlovému reSeni bude upozornéno na primarni snahu zvysit atraktivitu a vyuZitelnost prostredi

primarné pro pési.
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Dalsi Upravu je v ramci skeletu navrZzeno uzavieni stavajici mistni komunikace ,Bartosky”, ktera by
slouzila jako hlavni pfistup od zastdvky verejné dopravy. Adekvatné se nabizi mozinost jejiho

zjednosmérnéni. Tyto Uvahy budou opét feseny v ramci dalSiho stupné PD.

Déle pak na jizni strané navrh uvaZuje svariantni moznosti napojeni na silnici 1/58. Z pohledu
soucasného stavu bylo vyhodnoceno, Ze existujici napojeni je nevyhovujici pro pfipadné zvyseni
intenzity. Stavajici napojeni je v Useku s rychlosti na hlavni komunikaci 90 km/h, didle ma nevhodné
Sitkové a prostorové usporddani (velky pfipojovaci Uhel znemoznuji doloZit adekvatni rozhledové

poméry, nemoznost vyhnuti se dvou vétsich vozidel, absence odbocovacich pruh( atd...).

U varianty A se uvazuje s napojenim v pfiméjsim Useku silnice 1/58. Zde je na posouzeni pfislusnymi

DOSS, zda bude nutné realizovat odbocovaci pruh, zda bude nutné snizit rychlost atd...

U varianty B bylo uvaZovdno s propojenim patefni komunikace v aredlu az do mista stavajiciho
pfipojeni silnice ¢. 4866 (silnice IlIl. tfidy). Tohle feSeni sebou nese vyrazné vyssi investi¢ni naroky,
stejné tak i jeho vyskové feSeni bude slozitéjsi a majetkové také. Benefitem této Upravy je vytvoreni
jednotného mista pripojeni s klasickou prisecnou kfizovatkou, kterd bude adekvatné vybavena

pripojovacimi / odbocovacimi pruhy, stejné tak by se zde doporudila aplikace snizené rychlosti atd...

Umisténi dopravy v klidu v poctu 523 parkovacich stani neni v rdmci této studie feSeno. Nabizi se
moznost zvySeni kapacity povrchového parkovisté vybudované v rdmci PIO, nebo jeho pfestavba na
parkovaci dim, umisténi dostatecného poctu stani do uli¢nich profilQ, realizace podzemnich garazi

v novych objektech atd...

Bohuzel je nutné konstatovat, Ze veskeré navrhované Upravy vychazi z predpokladu, Ze aredl bude
verejné pristupny a bude obsahovat i adekvatni pocet parkovacich stani. Pokud bude drZzena idea
lokality bez vozidel, tak potom neni nutné uvazovat s vyraznymi Upravami napojen aredlu. Stejné tak
jeho zpfistupnéni pro tranzitni dopravu by plné postradalo smysl, kdyZz odmitdme vpustit zdrojovou a
cilovou dopravu do Uzemi. Vzhledem k aktudlnimu navrhu rozloZzeni funkci v celém aredlu je ale
nutné brat v potaz mozny rozvoj jizni Casti jako skladovaci / vyrobni lokalitu. Tyto funkce sebou
vyzaduji vidy zvySené naroky na dopravu a to predevsim tu ndkladni. V dalSim stupni PD bude nutné
jednoznacné stanovit podil téchto funkci a k tomu adekvatné pfipravit dopravni napojeni a celkové
feSeni Uzemi. Proto zhodnoceni pro vyhledovy stav je nutné brat jako jednu z mnoha moznych
alternativ a sami jako zpracovatelé nejsme presvédceni o spravnosti navrzeného reseni. A to je dano

predevsim minimalni znalosti vyhledového vyuZiti, kde apelujeme na budouciho zpracovatele PD o
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detailnéjsi vyhodnoceni této konkrétni otazky (typ funkci a jejich rozlozeni), ktera je dle nas pro cely

rozvoj naprosto klicova a urcujici.

Profily komunikaci jsou vyznaceny v samostatné pftiloze. Pfi jejich ndvrhu je nutné brat v potaz
mozZnost etapového feSeni vs. vyhledového (jednosmér vs. obousmeér), podélnd nebo kolma

parkovaci stani atd... Pfedkladané typy profild komunikaci jsou jako jedny z moznych, ne fixni.

Kapacitni posouzeni pro pripojeni PIO na silnici /58

Pfredmétem kapacitniho posouzeni je pfipojeni na stavajici komunikacni sit, silnici ¢. 1/58. Tedy bez
stavebnich Uprav stavajicich kfizovatek mistnich komunikaci s prijezdnim Usekem silnice ¢. 1/58.
Zamér se nachazi v misté byvalého dolu Frenstat v katastru obce Frenstat pod Radhostém. Uzemi je
napojeno na silnici ¢. I/58 na ¢tyfech mistech, pfi¢emz jizni napojeni v blizkosti kfizovatky se silnici €.
111/4866 zUstane zaslepeno a severni napojeni pres ¢ast obce Bartosky nebude vyuzivano jako vyrazné
méné atraktivni, nez zbyvajici napojeni, je delSi a s nékolika zizenimi do jednoho pruhu pro oba
sméry jizdy. Veskera zdrojova a cilovd doprava tedy bude ptifazena na silniéni sit pfes krizovatky
silnice €. 1/58 vychodné od byvalého dolu Frenstat, pficemz severni z kfizovatek vyuziji fidi¢i jedouci

vyhradné smérem k Frenstatu pod Radhostém a jizni k RoZznovu pod Radhostém.

1. etapa planovaného zaméru bude generovat ptiblizné 1.400 jizd v obou smérech (ptijezdy a odjezdy
dohromady). Vzhledem k blizkosti centra Frenstatu p. R. a velikosti RoZznova p. R. se da ocekavat
rozdéleni jizd pfiblizné 50:50. Celkové pfitizeni v dotéenych kfiZovatkdch bude tedy v kazdé priblizné

700 vozidel za den. Ve spickové hodiné pajde pfiblizné o 70 vozidel.

Z celostatniho séitani dopravy v roce 2021 jsou znamé intenzity na silnici ¢. I/58. Obé dotéené
kfizovatky spadaji do méreného Useku ¢. 7-1721, ktery ma ale scitaci bod aZ v centru Frenstatu p. R.
Sousedni Usek ¢. 7-1728 ma scitaci bod v misté autobusové zastavky Pod Kozincem, tj. vyrazné blize
dotcenych kfizovatek. Pro orientacni posouzeni je pouZit primér ze zmérenych intenzit na obou

usecich.
Intenzity dle prlzkumu:

e Usek 7-1721 celkem 10.158 voz./den (RPDI), ztoho 8.908 osobnich vozidel (vietné
motocykl(l), 600 nakladnich vozidel do 3,5 t a 650 vozidel nad 3,5 t, ve Spickové hodiné
celkem 965 voz./hod.
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e Usek 7-1728 celkem 8.846 voz./den (RPDI), z toho 7.335 osobnich vozidel (véetné motocykld),

Moravskoslezsky kraj

466 nakladnich vozidel do 3,5 t a 1.045 vozidel nad 3,5 t, ve Spickové hodiné celkem 806
voz./hod.

Primérné hodnoty: celkem 9.502 voz./den (RPDI), z toho 8.122 osobnich vozidel (véetné motocyklt),

533 nakladnich vozidel do 3,5 t a 847 vozidel nad 3,5 t, ve $pi¢kové hodiné celkem 886 voz./hod.

Pro stanoveni vyhledovych intenzit byly pouZit koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro
Moravskoslezsky kraj dle TP 225 PROGNOZA INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY, &erven 2018 pro
komunikace |. tfidy ve vzdalenosti nad 20 km od krajského mésta. Byly stanoveny nasledujici

koeficienty pro rok scitani (2021), stavajici (2023) a vyhledovy (2033):

KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY

ROK druh vozidel

osobni lehkd nakladni tézka nakladni
2021 1,050 1,166 1,072
2023 1,070 1,218 1,096
2033 1,142 1,386 1,184

Uvedenymi koeficienty pro roky 2023 a 2033 se vynasobi hodnoty intenzity a vydéli koeficientem pro

rok prlzkumu 2021.

V roce zpracovani kapacitniho posouzeni (2023) jsou intenzity na silnici ¢. 1/58 v misté kriZovatek

nasledujici (RPDI):

) 1070 ' o L2B _ Loo v i
osobni: 8122 x Los0 8.277; lehkd nékladni: 533 x Ties 557; té%kd ndkladni
847 X 2= — 866

1,072

RPDI na silnici €. 1/58 jsou v roce 2023 9.700 vozidel v obou smérech.

Ve vyhledovém roce (2033) jsou ocekavany intenzity na silnici ¢. 1/58 v misté kfiZovatek nasledujici

(RPDI):
) 1142 _ . ) 1386 _ qon eu. )
osobni: 8.122 X Lo 8.834; lehkd nékladni: 533 x Ties 990; té7kd nakladni
847 x o= — 935
1,072

RPDI na silnici €. 1/58 bude v roce 2033 oc¢ekavana 10.759 vozidel v obou smérech.
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Na vedlejSich komunikacich jsou pfedpokladané velmi nizké intenzity dopravy. Vzhledem k velikosti a
charakteru okolni zastavby a typu komunikaci lze ocekdvat intenzity na komunikacich nejvyse 300

voz./den v obou smérech na kazdé z nich.

Tedy v severni kfizovatce, kde se budou napojovat vozidla z naseho zaméru na silnici ¢. 1/58 lze
predpokladat v navrhovém roce (2033) celkem 11.759 voz./den (10.759 + 700 + 300). V jizni
kfizovatce pak 12.059 voz./den (10.759 + 700 + 2 x 300). Obé ktiZzovatky jsou prisecné ¢tyframenné,

nicméné v severni kfizovatce vychodni rameno obsluhuje jen nékolik nemovitosti.

Dle tabulky A.1, pfilohy 1, normy CSN 73 6102 je orientalni kapacita nefizenych UGrovfiovych
kfizovatek 18.000 — 24.000 voz./den, resp. 1.500 — 2.000 voz./hod. Kapacita je zavislda na poctu
jizdnich a fadicich pruhl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudi. V pfipadé dotcenych
kfizovatek, kdy ani vjedné z nich nejsou umistény odbocovaci pruhy, a to ani na hlavni, ani na
vedlejsi pozemni komunikaci, lze ocekdvat orientacni kapacitu na Urovni dolnich mezi vyse
uvedeného rozmezi, tedy 18.000 voz./den a 1.500 voz./hod. Orientacni rezerva kapacity tedy

v nasem pfipadé je pfiblizné 33 % a je dostatecna.

V priloze tohoto dokumentu je pfiloZzeno kapacitni posouzeni jizni (zatizenéjsi) kiizovatky dle TP 188.
Kfizovatka kapacitné vyhovuje. Celkova Uroven kvality dopravy vychazi na stupni C, pficemz na hlavni

pozemni komunikaci vychazi stupen A.

Pfipojeni 1. Etapy zdméru na silni¢ni sit je tedy z kapacitnich dlvod( mozné bez stavebnich Gprav
stdvajicich komunikaci. Vhodné by bylo realizovat minimalné pruh pro levé odboceni v jizni kfizovatce
ve sméru od Roznova p. R. kzdméru a to z dlivodu zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy, ne
z dlvodu nedostatecné kapacity. Pro ndvrh odbocovaciho pruhu pro levé odboceni plati nasledujici

pravidla:
Dle odstavce 5.2.3.8.1 CSN 73 6102 se Odbocovaci pruh pro odbodeni vlevo se navrhuje:

a) —na silnicich kategorijniho typu S 11,5 — vZdy;

— na silnicich kategorijniho typu S 9,5 — pfi velké intenzité dopravniho proudu odbocujiciho
vlevo (vice nezZ 50 voz./h);

— na ostatnich kfiZovatkdch na silnicich kategorijniho typu S 9,5 je ndvrh odbocovaciho pruhu
pro odboceni vlevo doporuceny a jeho délku Ize s ohledem na mistni podminky zkrdtit nebo
navrhnout rozsifeni jizdniho pruhu podle 5.2.3.8.9;

— na obousmérném pfipojeni obsluZnych zarizeni na silnice I. tfidy;
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Ve vyhledovém roce (2033) jsou predpokladané intenzity vlevo odbocujicich vozidel 46 voz./hod.,
tedy tésné pod hodnotou, nad kterou je zfizeni odbocovaciho pruhu povinné. | v pfipadé relativné
malého zvyseni objemu generované dopravy uz bude odbocovaci pruh nutny. Tedy se mze stat jeho
realizace podminkou pro zahajeni stavby dalSich etap, kdy stavenistni doprava uz mize tu drobnou
rezervu vycCerpat. Stejné tak je ale mozné, Ze na realizaci pruhu budou uUrady trvat uz v ptipadé prvni
etapy, a to z hlediska bezpecnosti provozu, protoze se kfizovatka nachdzi uprostied smérového

oblouku a navic v blizkosti zacatku obce.
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| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené kfizovatky |

Nazev kfiZzovatky 1/58 x byv. dil Frenstdt x zahradky Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatéiovaci stav rok 2033, se zédmérem, Spickovd hodina 9,1% celého dne
Potet paprski 4 | B
Vypracoval Ateliér DUA, s.r.o. | Datum 16.8.2023 A Jlllk
12 10
Kritérium vykonnosti / \ 9 ©
3 ) : : ; UKDy, i im o =8
% Nazev komunikace Kategorie komunikace u . 2= 7
1 1/58 (jih) silnice I tfidy C 30 o 3\ 4 r,/
2 zahradky (jihovychod) mistni komunikace E - \ rr v
3 1/58 (sever) silnice I tridy [o 30 )
4 byv. dl Frenstat (zapad) mistni komunikace E -
Intenzity dopravy
g Nazev komunikace (:jr::dd. loa haa + I Ins + lax I le 1 1 Sy
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
1(1-4) a4 1 1 0 0 46 48
1 1/58 (jih) 2(1-3) 868 24 61 0 0 953 1026 1088
3(1-2) 14 0 0 0 0 14 14
a(2-1) 5 0 0 0 0 5 5
2 zahradky (jihovychod) 5 (2-4) 5 0 0 0 0] 5 5 28
6(2-3) 18 0 0 0 0 18 18
7(3-2) 14 o 0 0 o 14 14
3 1/58 (sever) 8(3-1) 868 24 61 0 0 953 1026 1055
9(3-4) 13 0 1 0 0 14 15
10 (4-3) 2 0 0 0 0 2 2
4 byv. dil Frenstat (zapad) 11 (4-2) 5 (o] 0 0 [¢] 5 5 62
12 (4-1) 51 1 1 0 0 53 55
Soutet intenzity viech vjezdu do kfiZovatky 2233
ické uspoFadani a pl podminky
o M Po,é?t Cislo Rozifent Délka pruhu
ﬁ . . Proud (vjezd 'Znal:em_ Vgss radlclc‘h pruhu(d) B=ffuilem nebo
=, Nazev komunikace . prednosti v pruhl ~ .| /vPravo/ P
& - vyjezd) jizde [km/h] (H:0a7 4) (1-4) v ramci e roz3ifeni
(v:0az2) I &né) (ml]
1(1-4) 1 1 -
1 1/58 (jih) 2(1-3) hlavni 43 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) 1 1
2 zahradky (jihovychod) 5 (2-4) P4 1 1 B 0
6(2-3) 1 1
7(3-2) 1 1 0
3 1/58 (sever) 8(3-1) hlavni 43 1 1
9(3-4) 1 1
10 (4-3) 1 1
4 byv. diil Fren3tat (zapad) 11 (4-2) P6 1 1 B (9]
12 (4-1) 1 1
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Geometrické uspoiddani a provezni podminky

Kapacita pruhi

Z&kladni kapacita pruhi podfazenych proudd

g NP Pmu‘,’_ (vjezd 1 nadra]z-t-a::/::npéroudu (= kapacita pruhti podfazenych proudi 2. stupné)
& “vijezd) | Ipvoz/hl c a I [« EN Losss Pol*,**) Px
[pvoz/h] [] [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [] [
1(1-4) 48 618 0,08 2 0,82
1 1/58 (jih) 2(1-3) 1026
3(1-2) 14
4(2-1) 5
2 zahradky (jihovychod) 5(2-4) 5
6(2-3) 18
7(3-2) 14
3 1/58 (sever) 8(3-1) 1026
9(3-4) 15
10 (4-3) 2
4 byv. dil Frenstat (zapad) 11 (4-2) 5
12 (4-1) 55

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruht
3 i Kapacita pruhti podfazenych proudii 3. stupné podfFazenych proudi
§ Nazev komunikace Pr?:;‘(::;d 4. stupné
& C c
[pvoz/h] [pvoz/h]
1(1-4)
1 1/58 (jih)
2 zahradky (jihovychod)
3 1/58 (sever)
9(3-4)
10 (4-3)
4 byv. ddl Frendtat (zdpad)
F i kapacity - spoleéné pruhy proudi
]
4 Nézev komunikace Proud R b xl c
o 8] [m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0,08 - 1088 1800
1 1/58 (jih) 2 0,57
1088 1800
3 0,01
4 0,09
2 zahradky (jihovychod) 5 0,06 [o] 28 149
6 0,03
7 0,02 4] 1055 1755
3 1/58 (sever) 8 0,57 -
1055 1800
9 0,01
10 0,03
4 byv. ddl Fren3tdt (zdpad) 11 0,06 [} 62 299
12 0,11
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Posouzeni Grovné kvality dopravy
~
& . j 3 t t, <t
B Nazev komunikace Prouq (vjezd | © Rez y ty UKD Loss wlim w < tlim
& - wjezd) [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
1
1 1/58 (jih)
1+2+3 1088 1800 712 0,60 5 A 27 30 ANO
4
5
2 zahradky (jihovychod) 6
4+5+6 28 149 121 0,19 30 C 4 - ANO
7
3 1/58 (sever)
7+8+9 1055 3555 2500 0,30 1 A 8 30 ANO
10
11
4 byv. ddil Frenitat (zdpad) 12
10+11+12 62 299 237 0,21 15 B 5 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené kfizovatky vyhovuje? ANO
Komentai
Kfizovatka kapacitné vyhovuje! Celkovd UKD kfiZovatky je na stupni C

Zaveér

Z pohledu dopravy je nutné celé Gzemi rozdélit na dva stavy. Jeden je PIO, kdy se oc¢ekdva minimalni
zasah do okolni komunikaéni sité. Po dostavbé PIO by mélo dojit k postupnému rozvijeni aredlu, pro
co bude naprosto klicové jak se ,povede” prvni etapa. Stejné tak dlleZité je rozhodnout, jak se bude

areal chovat vramci okoli a jaky standard dopravy zde bude Zadouci vytvofit (Gzemi bez aut,

prGjezdné Uzemi s tranzitni dopravou, Uzemi s ,klasickou” uli¢ni siti s parkovanim, kombinace atd...).

Nasledné pro budouci vyhled je dle nds nutné mit ideadlné variantni feseni, které bude schopno
reagovat na rldznou poptavku po funkcich vareadlu (bydleni vs. vyroba, kancelare vs. verejna

vybavenost atd...).

Vidime vtomto Uzemi obrovskou pfileZitost, ale bohuZel také obrovskou hrozbu v pfipadné

nespravné zvoleni strategie rozvoje.
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Seznam priloh

Dopravni skelet — 1. etapa

Dopravni skelet — vyhled

Bilance dopravy v klidu a pohybu — 1. etapa
Bilance dopravy v klidu a pohybu — vyhled

Charakteristické rezy komunikaci
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